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PGhimaantee nr 4 Tallinn-Parnu-lkla ja Rail Balticu trassi ldbiva jalgrattatee tunneli (Liivi tee tunneli) to6projekti
keskkonnamdgjude eelhinnang

1. Sissejuhatus

Kaesolevaks tooks on keskkonnaalane konsultatsioon péhimaantee nr 4 Tallinn-Parnu-llka ja Rail
Balticu trassi labiva jalg- ja jalgrattatee tunneli (edaspidi ka Liivi tee tunnel) koosseisu.
Rekonstrueeritav tunnel asub Parnu maakonnas Parnu linnas Tallinna-Parnu-lkla teel (vt joonis 1).

Kiesolev t66 on koostatud OU Hendrikson & Ko poolt keskkonnaekspert Jaak Jarvekiilg juhtimisel.
Toos kasitletakse projektiga kavandatavate tegevuste eeldatavalt ebasoodat mdju omavaid
keskkonnaaspekte ning antakse soovitus keskkonnamdju hindamise (edaspidi ka KMH) algatamise
vOi algatamata jatmise ja ebasoodsate mdjude valtimise osas. Kdesolevat aruannet on otsustajal
voimalik kasutada tugimaterjalina KMH algatamise vajalikkuse hindamisel.

T66 koostamisel on |ahtutud projekti tehnilisest kirjeldusest ning projekti seletuskirjast ja joonistest
seisuga aprill 2024. Projektiala kiilastuse viis |&bi Katri Jarvekiilg (OU Hendrikson & KO) 22.04.2024.
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2. Taust ja seadusandlikud aspektid

KMH vajadust reguleerib keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (edaspidi
ka KeHJS)?. Vastavalt seadusele on keskkonnam®ju hindamise vajadus reguleeritud jargmiselt:

$ 3. Keskkonnamdju hindamise kohustuslikkus

Keskkonnam©&ju hinnatakse, kui:

1) taotletakse tegevusluba voi selle muutmist ning tegevusloa taotlemise véi muutmise pohjuseks
olev kavandatav tegevus toob eeldatavalt kaasa olulise keskkonnaméju;

2) kavandatakse tegevust, mille korral ei ole objektiivse teabe pdhjal vilistatud, et sellega véib
kaasneda eraldi véi koos muude tegevustega eeldatavalt oluline ebasoodne méju Natura 2000
vOrgustiku ala kaitse-eesmdrgile, ja mis ei ole otseselt seotud ala kaitsekorraldusega voi ei ole selleks
otseselt vajalik.

§ 2! Keskkonnaméju

Keskkonnamdju kédesoleva seaduse tdhenduses on kavandatava tegevusega voi strateegilise
planeerimisdokumendi elluviimisega eeldatavalt kaasnev vahetu voi kaudne mdju keskkonnale,
inimese tervisele ja heaolule, kultuuripdrandile véi varale.

§ 22 Oluline keskkonnaméju

Keskkonnam©&ju on oluline, kui see voib eeldatavalt iiletada mojuala keskkonnataluvust, phjustada
keskkonnas péérdumatuid muutusi véi seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuripérandi voi
vara.

$ 6. Olulise keskkonnamdjuga tegevus

(1) Olulise keskkonnamdjuga tegevus on:

13) kiirtee, 2100 meetri pikkuse véi pikema peamaandumisrajaga lennuvdilja, lle kiimne kilomeetri
pikkuse nelja séidurajaga tee plistitamine voi lihe vOi kahe séidurajaga tee ehitamine vihemalt nelja
sOidurajaga teeks;

(2) Kui kavandatav tegevus ei kuulu kédesoleva paragrahvi l6ikes 1 nimetatute hulka, peab otsustaja
andma eelhinnangu selle kohta, kas jirgmiste valdkondade tegevusel on oluline keskkonnaméju:
10) infrastruktuuri ehitamine véi kasutamine;

18) vee erikasutus*

Lisaks KeHJS § 6 10ige 2 nimetatud tegevusvaldkondadele on Vabariigi Valitsuse maarusega nr 224
»Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang,
tapsustatud loetelu”? (edaspidi ka maarus nr 224) kehtestatud tipsustatud loetelu, mille korral
tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang selle kohta, kas tegevusel on oluline
keskkonnamaiju.

1 https://www.riigiteataja.ee/akt/128092023010

2 https://www.riigiteataja.ee/akt/127032024009

* Vee erikasutamise vajaklikkust otsustab Keskkonnaamet


https://www.riigiteataja.ee/akt/128092023010
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Vastavalt maarusele nr 224:

$ 13. Infrastruktuuri ehitamine

Keskkonnamdju hindamise algatamise vajalikkust tuleb kaaluda infrastruktuuri ehitamise valdkonda
kuuluvate jdrgmiste tegevuste korral:

8) tee rajamine vdi laiendamine, vdlja arvatud teerajatiste, mahasditude, ohutussaarte, kiirendus-
ja aeglustusradade, pdérderadade, tagasipéorde kohtade, lilekdigukohtade, objekti ligipddsuks
vajaliku tee, teepeenral asetsevate jalg- ja jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine voi
laiendamine ning keskkonnaméju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 l6ike 1
punktis 13 nimetatud juhul;

$ 15. Muud tegevusvaldkonnad

Keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang tuleb anda jirgmiste muude tegevuste korral:

8) selline tegevus, mis ei ole otseselt seotud ala kaitsekorraldusega voi ei ole selleks otseselt vajalik,
kuid mis véib (iksi voi koostoimes muu tegevusega eeldatavalt méjutada Natura 2000 vérgustiku ala
vOi kaitstavat loodusobjekti.

Kaesoleval juhul ei kuulu kavandatav tegevus KeHJS § 6 |6ikes 1 loetletud tegevuste hulka, mille
puhul KMH on kohustuslik selle vajadust kaalumata.

Kavandatavad t66d kuuluvad KeHJS § 6 IGike 2 p 10 (infrastruktuuri ehitamine vdi kasutamine) ja
madruse nr 224 § 13 nimetatud tegevuste hulka (teeldigu (struktuuri) rajamine uue tunneli
ehitamisel). Lahtuvalt eeltoodust peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas tegevusel on
oluline keskkonnamdju vastavalt KeHJS § 6 16ige 2, st KMH vajadus séltub eelhinnangu tulemusest.

Vastavalt KeHJS:

§ 6. Eelhinnang

(1) eelhinnangu andmiseks esitab arendaja koos tegevusloa taotlusega jéirgmise teabe:

1) tegevuse eesmiirk, iseloom ja fiiiisilised nditajad ning asjakohasel juhul vajalike lammutustéédde
kirjeldus;

2) tegevuse asukoha kirjeldus, sealhulgas eeldatavalt moéjutatava ala tundlikkus;

3) tegevusega eeldatavalt oluliselt méjutatavate keskkonnaelementide kirjeldus;

4) olemasolev teave tegevusega eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnamdju kohta, arvestades
eeldatavalt tekkivaid jédke ja heiteid ning jadtmeteket, kui see on asjakohane, ning loodusvarade,
eelkdige mulla, maa, maavarade ja vee kasutamist ning méju looduslikule mitmekesisusele;

5) muu asjakohane teave, Idhtudes kédesoleva paragrahvi ldike 5 alusel kehtestatud néuetest;

6) soovi korral teave kavandatava tegevuse erisuste voi voetavate keskkonnameetmete kohta,
millega kavandatakse viltida voi ennetada muidu ilmneda véivat olulist ebasoodsat
keskkonnamaju.

(2) Kdesoleva paragrahvi ldikes 1 nimetatud teabe koostamisel peab arendaja arvestama
varasemate asjakohaste hindamiste tulemustega.

(3) Otsustaja annab kdesoleva seaduse § 6 Idigetes 2 ja 2* nimetatud eelhinnangu arendaja esitatud
ja muu asjakohase teabe alusel ning Iéhtudes kavandatavast tegevusest, selle asukohast ning
eeldatavast keskkonnamajust.
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(5) Kdesoleva seaduse § 6 Iigetes 2 ja 2 nimetatud eelhinnangu sisu tdpsustatud néuded kehtestab
valdkonna eest vastutav minister médrusega nr 31.3

§ 11. Keskkonnamoju hindamise algatamine ja algatamata jéitmine

(2?) Enne kdesoleva seaduse § 6 l6ikes 2 nimetatud valdkondade tegevuse ja I6ikes 21 viidatud
tegevuse keskkonnaméju hindamise vajalikkuse lile otsustamist peab otsustaja kiisima seisukohta
koigilt asjaomastelt asutustelt, esitades neile seisukoha votmiseks eelhinnangu ning keskkonnaméju
hindamise algatamise véi algatamata jéitmise otsuse eelnéu.

Kaesolevat eelhinnangut on otsustajal voimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnamaju hindamise
algatamise vajalikkuse hindamisel. Eelhinnangu aruande peatiikkides 3-5 on info esitamisel [ahtutud
Keskkonnaministri 16.08.2017 maaruse nr 31 , Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded” (edaspidi ka
maarus nr 31) nGuetest.

3 https://www.riigiteataja.ee/akt/119122023011



https://www.riigiteataja.ee/akt/119122023011
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3. Kavandatava tegevuse kirjeldus

Vastavalt tunneli projekteerimise tehnilisele kirjeldusele on projekti eesmargiks riigiteel nr 4
Tallinna—Parnu—Ilkla tee km 131,4 asuva Rail Baltica jalg- ja jalgrattatee tunneli projekteerimine ja
ehitamine koos olemasolev tunneli lammutamise ning utiliseerimisega.

Uue tunneli ehitamisega ei rajata pohimaateele tdiendavaid mahasoite, sdiduradade arv jaab
samaks ning katend valitakse vastavalt olemasolevale lahendusele (asfaltbetoonkate). Tunneli
laiuseks planeeritakse 7 m ning kdrgus minimaalselt 3 m.

Tunneli lakke on planeeritud valgustuse rajamine.

Sademe- ja drenaaZivee arajuhtimine tunnelist tagatakse olemasoleva tunneli sademe- ja
drenaazivee arajuhtimissiisteemide kaudu, vajadusel neid muutes v&i imber tostes.

Tunneli sisemine kdiguosa ja sissetulekud rajatakse raudbetoonist kogu tunneli ulatuses, Parnu joe
poolne tunnelist valjaminek viiakse kokku olemasoleva kergliiklusteega. Parnu jée-poolne tunneli
keha projekteeritakse ja ehitatakse valmisolekusse, et tulevikus tagada kokkuviimine ehitatava
terminaliga. Valjaulatuvad sidumisarmatuurid kaetakse ajutiselt kergbetooniga. Tdkestamaks
mootorsdidukite liiklust tunnelis, nahakse ette ajutiste betoonplokkide paigaldus tunneli
mdlemasse otsa, tagades jalakdijate ja jalgratturite liiklus tunnelis.

Kavandatava tegevuse potentsiaalseteks tagajargedeks on heide pinnasesse, Ohku ja vette.
Paratamatult tekib tee-ehituse kaigus jadatmeid. Samuti kaasneb tee-ehitusega miira, vibratsiooni ja
I6hna levimine ldhipiirkondade aladele. Olulise soojuse voi kiirguse tekkimist ette ndha ei ole.

Kavandatava tegevuse elluviimisel kasutatakse loodusvarasid (nt liiv, kruus ja paekivi). Tee ja
rajatiste ehituseks vajaminev materjal hangitakse maardlatest, mille avamise ja kasutamise
keskkonnamaju on eraldi hinnatud ning kdesoleva projektiga maavarade taiendavat ammutamist
ette ei nadhta. Projektiala piirkonnas tdiendav ebasoodne m&ju puudub.

Iga ehitustegevusega kaasneb ka energiakulu. Antud juhul on tegemist tavaparase teeprojektiga,
mille energiakulu ei ole alust pidada ebaproportsionaalselt suureks, arvestades projekti vajadust, s.t
otseselt projekti energiakasutusest ei tulene olulist keskkonnamaju.
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R1C +6.70m ABS
R1F +6.50m ABS

P3F  +4.80m ABS
PIC +4.575m ABS

F2ZF +3.85m ABS
P20 +3.725m ABS

PiF +3.59m ABS
P1C +3.365m ABS

Seinte, plranda ning las
korsirukisioon! paksused vasiavall
Ronstruktsioant projektle

Wiall, floor and celling thicknesses
aCcarding fo the design of the

Valgustitolp L-12

Valgustus vastavat elekirprojektlle L-1.2_Lineaame LED vaigust, 1600x20x30: ofsenefsimmeetiing, mikroprismaatiiine, 3200 Im, 4000 K, SDCM=-4, CRISI, DALL 33 W, 24V, IP54,
-25[-40") __+25(+E0%) °C, lakk= riputatud

JOSEF BARTHELME GMSH & CO. KG CATANIA 3030 prismastiise katiega + VFP2000-G3-540-05 + dralver; JOSEF BARTHELME GMEH & CO. K&

Lineaame LED valgustl, 1475%35470; otsena/sOmmesdniing, 3458 Im, 4000 K, SDCM=3, CRIS0, DALL 33 W, 230 V, IP40, 1akke rputatav

Lighting Scconing o the efecinical project L-1.2_Linear LED Minare, 1600x30%30: QECHSyMmMELrica), microprismatic, 3200 im, £000 K, SDCK>-4, CRIBO, DALL, 23 W, 24\, P54,
-051'-491 +25(+50°) "C, Cefing SUSpenced mount

EARTHELME CMBH § 00 KE CATAMIA 3030 With prismatic cover + VFP2000-G3-540-05 + driver; JOSEF BARTHELME GMBH & CO. KG
L.hearLEDJ..lmha.'re, 1475x35070; drectisymmetrical, 3460 Im, 4000 K, SDCM=3, CRISS, DALL, 33 W, 230 V, P40, selling suspended mounted

L=

Vimistius vastavalt sisearhitekiuursale projelitie
Parmet rppmahuline lamedl-lagl, matesfal lehtmetall, wandtud valgeks, fon valge RAL 9016 poolmatt, kBrge kuumiskinglus, tuiskindus B
51-00 {UNE-EN 13501).

Tennilised anamed; lamall paksus 34 mm, kBrgus 100 mm, Abide VaNEKIUGUS 7S mm (tsentrist tsantsse).

=

L
-+

,»:,’,-",ff,',f', ’ . ,.',I,',»',f’, S, ,f',",»j/’ Erand: E3artreplga katuselugl all tukeb kasutsda 34xHS0mm lamelle
At A AR A Ay ME! KBk lameide ripuusdetalid Ja valgets lamelide 303 olevad konstnuiisioonislemendid peavad olema vanvitud mustaks, RAL 9004
Y taismatt
oOonnnnoonnnnnoonnnninonnnngoonnnn ononnnon noom g
u.n.urfn N Akustika: Kigll ipplagede! C-4 peab olema 50 mm mineraaivillakint (minzraahvill Isover Acowstic SDXE10x1310mmy, mis on palgaldatud
NN konstruktsloanilagl vastu, vt lagl C-8.

Finishing according o the Interior architestural project
Fanmet suspencied voIMmemc iameila callng, Maleral SNeet metal, cagted white RAL 9016 Semi-mat, high Abralson resistance, ire
resistance B S1-00 (UNE-EN 13501).

TechnIcal dafa: tickness of e lEmela 34mm, nelght 100mm, (YStance BEMWEEN e ribs 7Smm (CEnte fo Centre).
Exeption: under roof hiatch with Scissor stalr 34xHS0mm Emeliss must be Used.

NE! AT hanger detalls of the [Imedas Snd ConsTLCIoN! SMEnts bening Whie ISMENaSs MUST Painted DAck, RAL 9004 ful-mat.
Acoustics” AN suspended C-4 celings musst have a fayer of S0mm mineral wool {mineral wool Isaver AGoustic 50:x810x1310mm) installed
against construstional celing, see celling C-&

W-3F

VEmISHUS vastavalt sisearitektuursele projeltie.
Keraamiing s2inapiaat Mosa S2lectad REms Sene |, vary MULCokr whilte/vaigs nr. 8901, 100D slie (). PLastidel Spovisuk (Weber epox Sasy),
toon: Pear gray (halehalll. SULMES S0120cm, pAKsUs 12Mem, MUStsr NAIA3NE rUUMMvasdess), Plaate wIst tooka topetiaadimse tenoloogiaga.

Libésamiskindius DINS1 120, vesimavus 0,1% (150 10545-3), purinemiskindlus £) IS0 10545-4 = 1700 N, valguse peagekiusviime 53% (ASTM
CEDS-07 53), Bgikindlus 0,55 (150 10545-5), Cradle ip Cradie® serifkaat.

Toon! irjelidus: plaadid peavad nesiama teatud v lnsid 3 peegeidama telsl, kuna valguss muutudes MUt ka plastice plhd. toote toons
mijutavad vesigl vastamiskaugues ja-nurk. Nurk méjutat pinna valimust. Plagtide vanviton kohandub’ vastavalt varvilsele naabruses olevale
seinale vl mddbilesamele. /

Fndshing according o e Interor architeciural project
Ceramic wall e Mass Ssected BEms serfe 1, Color MUBICOIT WINE 1o, 0007, (YPE Smoom (V). Tie joint (Weber epax easy), colow: Pear

(Mgt gray). SiZe G 200m, MICKNESS 12MiT, PEREM SHoWN o EIEVSH0N drawings. TIE MUS! e DrOJUCEd With Cubie-Ioading [EChiogy.

Siip resistance DINGT 130, water sbsorpton 0.1% (150 10545-3), breaking STength E) IS0 105454 = 1700 N, Ight reflectance vaiue 55% (ASTH
CO00-07 58), Impact resistance 0.50 (IS0 10545-5), Cradie fo Cradie certfed.

F-1A

Vimnisties vastavalt sisearhitektuursele projekils

Tone description: The tles must absorb certain Nght waves and reflect athers, as ight changes, the e surface changes f00. Procuct's hues are
further amectad by ditance and angee. The angle has an aMect on the SUTTSCE SpPEarance. THE CaloUr Shade of the Mes ‘SqUSEs’ Sccorng fo 3
caloured nelghboring wall patfem ar piece of fumiture.

Granifpiaat {helehall) plistatud pinnaga, tuiekindus DFL-51, lisisemiskingius 10 (DIN 51130), plaadkl 600x 1200mm, paksus 30mm.
Plrandallis? sirgese vanvitud sein‘sl |3 postkiet Matailst plrandalist Gradus MASE0/10, 100x10mm, anoeertud Fuminium

Pérandailis seingeisaintal: Matallst pdrandailist nagu Gradus MASS0/10, 100x10mm, VIETISHUS 53ma kul sindelseinal (W-24) xnF — FINISHING
Pérandallist imarseinal nuumis 2T-004 (kohwikuala): tuleb kasutada kohandatud kiverat plrandallisiy, vi detalljponiseld xnC — CONSTRUCTION

Kuumeskingius: gupp S (PEI V)
VILKIMIS Info SelEtLEskinas p. 3.6 1

Finishing sccording fo the Interior architestural project.

Granke fie (Ught grey) with flamed surface, fire sensiivty DFL-51, sip resistance R10 (DIN 51135), fles 600 1200mm, thickness S0mm.
‘Siirting board on straight painted walls and posts: betal skirting Gragus MASD/T0, 1001 mm, auminum anodzed

‘Skdrting board on walls with metal shingles: Meta! sidrting, ke Gragus MASDG/10, 100x10mm, fnishing same a5 shingles (WL24)
‘SKIFing DS o CLIVed Waks n room 2T-D0T (C3f8 Area); CUSTAM CUTVEd SKITNG DO MUST b8 used, 588 J2tal arawings

Abrasion resisEnce group 5 (PE! V)
Jaining Infe in explanalory momarandum p. 1.6

LSIKE SKEEM
SECTION SCHEME

Joonis 3.1 Ldige. Tunnel 1 liitumisest Liivi tee aluse jalakiijate tunneliga telje D1 k&rval. Arhitektibiiroo Pluss OU, 28.02.2024, nr AR-7-17
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4. Mojutatava keskkonna kirjeldus ja kavandatava tegevusega
kaasnev potentsiaalselt oluline keskkonnamoju

Kaesolevas eelhinnangus kasitletakse eelkdige kavandatava tegevuse (Liivi tee tunneli ehitamise)
vOimalikku keskkonnamadju, mitte ilmtingimata piirkonnas juba olemasoleva liikluse v&i Rail Balticu
trassi rajamisega kaasnevat kogumadju (mida on hinnatud juba eelnevalt, teiste to6dega).

Alljargnevalt on kirjeldatud teemad, tegurid ja mojuvaldkonnad, mille osas on teeprojektide puhul
ebasoodsa mdju avaldumise oht tdendolisem vdi mille puhul on vdimalik anda soovitusi vBimaliku
moju leevendamiseks. Kdik soovitatavad leevendavad meetmed on esitatud peatiikis 5.

Kdesolevas eelhinnangus mdjude analtisimisel on (eel)hinnatud ja arvesse voetud kaiki
Keskkonnaministri 16.08.2017 maaruses nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded” sisalduvaid
punkte. Vastavalt maarusele on arvesse voetud ka vdimaliku mdju suurust, mdjuala ulatust, mdju
ilmnemise tdendosust ja aega, moju laadi ja tugevust, kestust, sagedust, poorduvust, véimalikke
koosmdjusid (sh kumulatiivset mdju) ja suurdnnetuste voi katastroofide ohtu. Piirililest moju
projektiga kavandatavate tegevustega ei kaasne.

4.1. Kavandatava tegevuse seosed asjakohaste strateegiliste
planeerimisdokumentidega, moju maakasutusele

Projektiala asub Parnu maakonnas Parnu linnas. Parnu maakonnaplaneering 2030+ on kehtestatud
29.03.2018 riigihalduse ministri kaskkirjaga nr 1.1-4/74% Maakonnaplaneeringus on toodud, et
eelisjarjekorras tuleks arendada kergliiklusteedega jatkuv ja kasutaja jaoks sujuv (ihendus
(vorgustik). Kergliiklusteede algus- ja I6pplahendused peavad tagama ohutu (ilemineku teistsuguse
liikluskorraldusega teele. Antud suunistega on kavandatav tegevus kooskdlas.

L
Leppemirgid
Rohelise vorgustiku tuumala
Rohelise vargustiku koridori tinglik
- Rohelise vorgustiku koridori
vooluveekogu

~===2  Rohelise vargustiku |dikumine
_____ leedega

I | Kavandatav kailseala

Kaitsmata pohjaveega ala
Nargalt kaitstud pohjaveega ala
[] vaartuslik maastik
llusa vaatega tee- ja veeldik
llus vaade
* Puhkemets
Kihnu vaina merepark
Liivarand
- = RMK matkatee
- & Planeeritav puhketee
* Eurovelo 10

Via Baltica trassikoridor

Rail Balticu eelistatud trassikoridor

asukoht on margitud kollase ringina.

4 https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-planeeringud/parnumaa
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Parnu linna asustustksuse Uldplaneering 2025+ on kehtestatud Parnu Linnavolikogu 20.05.2021
otsusega nr 21°. Uldplaneeringus on toodud, et olulise liiklussagedusega riigiteena on vajalik Rail
Baltic reisijate jaamale juurdepéais Liivi teelt. Uldplaneeringu kaardi , Kergliiklusteede skeem” on
kavandatav Liivi tee tunnel esitatud. Parnu linna Uldplaneeringus toodud pohims&tetega on
kavandatav tegevus kooskolas.

Leppemérgid

mmimmm Pamu linna azustusiksuse pli
e psumita piirid
==sms Sillakoridor perspektiivne
=mw Raudteekoridor
Rail Baltic trassi karidar
——— FErglkistas
Kergliklustes perspekfivne
Tanavad
Kinnistute pairid
Kerglitklustunnal

r ‘. A Persperivne kergliidustunnel

Eritasandiline feelrodbastes riste
Vaimalik eritasandilina tea
Maakonna- ja kauglinide bussijaam)
Raudtesjaam perspektivne
Lennujaam
Kaubasadam
Jahisadam
Kalasadam

l A Reisisadam

Joonis 4.2 Viljavote Parnu Gldplaneeringu 2025+joonisest ,, Kergliiklusteede skeem®.

Pk -l

Maakonnaplaneeringu ja lldplaneeringu alusel ei jaa kavandatav tegevus rohelise vorgustiku ja
vaartusliku maastiku alale.

Parnu Linnavolikogu on kehtestanud 21.12.2017 otsusega nr 34 detailplaneeringu ,Rail Baltic Parnu
reisijate raudteejaama detailplaneering”, mille eesmargiks oli muuhulgas kavandada piirkonda
Parnu reisijate raudteejaam ja reisijaid teenindav jaamahoone, sh tdpsustada raudtee maa-ala
ulatus koos selleks vajaliku taristu, ehitiste ja toetavate otstarvetega. Vastavalt detailplaneeringu
algatamisotsusele on Rail Balticu raudteejaama arendamine (Rail Balticu ja vajaliku taristu rajamine)
ning rahvusvahelise raudteelihenduse toetamine (iks olulisemaid Parnu linna arengu eesmarkidest.
Detailplaneeringu seletuskirjas on toodud, et Liivi tee ja raudtee alt |abi viiva tunneli kaudu paasevad
kergliiklejad kdige mugavamalt planeeritavale alale. Tunneli kaudu on ka ala sisesed teed Ghendatud
linna kergliiklusteede vorgustikku. Detailplaneeringus on arvestatud Liivi tee tunneli olemasoluga,
et tagada kergliiklejaile juurdepaas linna ning reisiterminali. Seega, rajatav tunnel aitab kaasa Uhe
olulise Parnu linna arengu eesmargi taitmisele - Rail Balticu ja vajaliku taristu rajamisele.

Kavandatav tegevus toimub olemasoleva teemaa piirides, mistdttu ka oluline mdju maakasutusele
puudub.

5 https://edok.parnu.ee/public/index.aspx?itm=94452580=924&u=-1&02=-1&hdr=hp&tbs=all
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4.2. Moju looduskaitseobjektidele

Eesti looduse infoslisteemi (edaspidi ka EELIS) andmetel alusel ei jad kavandatava tegevuse
vahetuslahedusse kaitse- ega hoiualasid. Lahim hoiuala — Parnu jée hoiuala (KLO2000293) jaab ca
200 m kaugusele. Lahim looduskaitseala — Parnu rannaniidu looduskaitseala (KLO1000584) jaab ca
1 km kaugusele. Kuna need kuuluvad ka Natura 2000 vorgustikku, on neid kasitletud allpool, Natura
hindamise kaigus.

Kavandatava tegevuse kohast ca 200 m kaugusele jaavad jargmiste Il kaitsekategooria liikide
leiukohad (asutusesiseseks kasutamiseks vt joonis aruande Lisas 1): pruun-suurkdrv (Plecotus
auritus; KLO9114039), pargi-nahkhiir (Pipistrellus nathusii; KLO9114053), veelendlane (Myotis
daubentonii; KLO9114052), tiigilendlane (Myotis dasycneme; KL0O9114049), pd&hja-nahkhiir
(Eptesicus nilssonii; KLO9114051), suurvidevlane (Nyctalus noctula; KLO9108756), hébe-nahkhiir
(Vespertilio murinus; KLO9113966). Nahkhiirlased on tundlikud valgushdiringu suhtes, mistottu
tuleb valtida Glemaarast valgustust nahkhiirlaste elupaiga lahistel. Kavandatava tegevusega nahakse
ette tunneli valgustamist. Valgustid paigaldatakse tunneli lakke, st valgustid on suunatud vaid
valgustamist vajavale objektile ning Uleliigse valguse hulk on minimaalne. Valgustid valitakse
optimaalse vdimsusega. Arvestades kavandatava tegevuse iseloomu ning kaugust nahkhiirte
elupaigast ei ole tunneli valgustamise tagajarjel eeldada olulist ebasoodsat mdju Il kaitsekategooria
liikidele.

Ehitusaegset valgusreostuse modju tuleb samuti valtida sobivate to6meetodite valikuga, pimedal ajal
piirkonda mitte lle valgustada.

Kavandatava tegevuse asukohast ca 200 m kaugusele jaavad ka lll kaitsekategooria liikide voldas
(Cottus gobio; KLO9102675) ja hink (Cobitis taenia; KLO9120983) leiukohad (vt. joonis 4.2.1). Kuna
kavandatav tegevus jaab Parnu joest piisavalt kaugele ning projektiga vett jokke ei juhita (sademe-
ja drenaazivesi suunatakse olemasolevasse sademeveekanalisatsiooni), siis joe seisundit ei mdjutata
ning ei ole pdhjust eeldada Il kaitsekategooria liikidele olulist ebasoodsat mdju.


https://register.keskkonnaportaal.ee/register/protected-nature-object/7350431
https://register.keskkonnaportaal.ee/register/protected-nature-object/7353381
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Joonis 4.2.1 Kavandatava tegevuse paiknemine kaitsealuste liikide ja hoiuala suhtes®. Aluskaart: Maa-amet 2024

Natura 2000

Projekteeritavale tunnelile |ahimateks Natura 2000 vorgustiku aladeks on Parnu joe loodusala
(RAHO000027), mis kattub siseriiklikult kaitstava Parnu joe hoiualaga (vt joonis 4.2.2). Parnu joe
hoiuala on esitatud Natura 2000 vorgustikku vastavalt korraldusele ,,Euroopa Komisjonile esitatav
Natura 2000 vorgustiku alade nimekiri (Vabariigi Valitsuse 5. augusti 2004. a korraldus nr 615-k).
Loodusala pindala on ca 900 ha ning see on loodud ihe loodusdirektiivi | lisa elupaigatiitibi kaitseks
ning Uhe sama direktiivi Il lisas nimetatud liigi ja tema elupaikade kaitseks. Kaitstav elupaigatiiibid
on: joed ja ojad (3260), lamminiidud (6450) ja puisniidud (*6530). Liigid, mille elupaiku kaitstakse
on jargmised: harilik hink (Cobitis taenia), harilik vdldas (Cottus gobio), joesilm (Lampetra fluviatilis),
I6he (Salmo salar) ja paksukojaline joekarp (Unio crassus).

6 Joonisel pole kuvatud Il kategooria kaitsealuseid liike. Vastavalt looduskaitseseaduse § 53 Ig 1 on Il kaitsekategooria liigi isendi tdpse elupaiga asukoha
avalikustamine massiteabevahendites keelatud.


https://register.keskkonnaportaal.ee/register/internationally-important-area/8953485
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Kavandatavast tegevusest mdnevdrra kaugemale jaab Natura 2000 vorgustikku kuuluv Rannaniidu
loodusala (RAH0000324), mis kattub siseriiklikult kaitstava Parnu rannaniidu looduskaitsealaga (vt
joonis 4.2.2). Parnu rannaniidu looduskaitseala on esitatud Natura 2000 vorgustikku vastavalt
korraldusele ,Euroopa Komisjonile esitatav Natura 2000 vérgustiku alade nimekiri“ (Vabariigi
Valitsuse 5. augusti 2004. a korraldus nr 615-k). Loodusala pindala on ca 400 ha ning see on loodud
Uhe loodusdirektiivi | lisa elupaigatltibi kaitseks ning lihe sama direktiivi Il lisas nimetatud liigi ja
tema elupaikade kaitseks. Kaitstavad elupaigatiitibid on: liivased ja mudased pagurannad (1140),
rannikuldukad (*1150), rannaniidud (*1630), valged luited (liikuvad rannikuluited — 2120), hallid
luited (*2130) ja puiskarjamaad (9070) ning liik, mille elupaika kaitstakse on emaputk (Angelica
palustris).

Ulejdanud Natura 2000 alad asuvad kavandatavast tegevusest juba veelgi kaugemal (ca 2 km
kaugusel).

Arvestades asjaolu, et projektiga plaanitavad ehitustodd on lokaalse mdjuga ja mdjuala piirdub
kavandatavate ehitustédde asukohaga, siis keskkonnatingimused kirjeldatud Natura 2000
vorgustiku aladel sailivad olemasolevalt ja need ei asu seega kavandatava tegevuse mdjualas.
Detailsema Natura hindamise labiviimise vajadus puudub. Ebasoodne mdju Natura 2000 vorgustiku
aladele puudub.

Péarnu joe loodusala

7,
S

Legend
== Kavandatava tunneli asukoht
[ Natura 2000 loodusala

Rannaniidu loodusala

~

Joonis 4.2.2 Kavandatava tegevuse paiknemine Natura 2000 loodusalade suhtes. Aluskaart: Maa-amet 2024
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4.3. Moju kultuurivaartustele

Kultuurimalestiste registri’ andmetel ei jaa kavandatava tegevuse ldhedusse kultuurimalestisi.
Lahimad kultuurimalestised — Amandus Heinrich Adamsoni (1855-1929) haud (reg nr 8828) ja
VabadussGjas hukkunute matmispaik malestussambaga (reg nr 27148) jaavad kavandatavast
tegevusest ca 1 km kaugusele.

Maa-ameti parandkultuuri kaardirakenduse kohaselt ei jaa kavandatava tegevuse vahetuslahedusse
parandkultuuriobjekte. Lahimad parandkultuuriobjektid, Parnu-Mdisakila raudtee
(reg nr 756:RTR:004) ja Papiniidu mdis (reg nr 624:MOA:003), jaavad kavandatavast tegevusest
ca 400-500 m kaugusele (vt joonis 4.3).

Arvestades kavandatava tegevuse iseloomu (uue tunneli ehitamine olemasoleva tunneli asukohta)
ja kaugust, ei ole pohjust eeldada kultuurimalestistele ja parandkultuuriobjektidele olulist
ebasoodsat moju.

J 2 y £ o
Al Ta'f) g
. Ih’s —
. ¥ o e
e S e |
T So "
',"'“‘;; Papiniidu [nf?is
’ .Amandus Heinrich Adamsonl (1855 1929) haud 1o 7 Vet jrania + park

Vabadussmas hukkunute mafmlspalk malestu\s/sambaga

= Kavandatava tunneli asukoht
® Kultuurimalestis
Parandkultuuriobjekt
® Parandkultuuriobjekt
Kinnistute piirid

@ HENDRIKSON OGE
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Joonis 4.3 Kavandatava tegevuse paiknemine parandkultuuriobjektide suhtes. Aluskaart: Maa-amet 2024

7 https://register.muinas.ee/
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4.4. Moju pohja- ja pinnaveele

Kavandatava tegevuse asukohta ei jaa lihtegi seisu- ega vooluveekogu. Lahim vooluveekogu — Parnu
jogi (VEE1123500) jaab kavandatavast tegevusest ca 200 m kaugusele. Veekogule kehtivad
jargmised piirangud: veekaitsevéond 10 m, ehituskeeluvédnd 50 m ning piiranguvoénd 100 m.
Kavandatav tegevus veekoguga seotud piiranguteni ei ulatu.

Vastavalt tunneli projekteerimise tehnilisele kirjeldusele tagatakse sademe- ja drenaaZivee
drajuhtimine tunnelist olemasoleva tunneli sademe- ja drenaaZivee darajuhtimissiisteemide
(pumpla) kaudu, vajadusel neid muutes voi imber tdstes. Parnu linna tGhisveevargi ja kanalisatsiooni
arendamise kava aastateks 2022-20368 (edaspidi ka Parnu linna UVK) kohaselt on AS Parnu Vesi
kohustatud vétma vastu ning dra juhtima avalikus kasutuses olevatelt teedelt, tanavatelt ja
valjakutelt maapinna piiril asuvatest restkaevudest labi voolava sademe- ja drenaaZivee ning muu
pinnase- ja pinnavee. Kavandatav sademeveelahendus on esitatud ka Parnu Linnavolikogu
15.12.2016 maaruse nr 31 ,Parnu linna sademevee arendamise strateegia ja tegevuskava aastani
2026“ joonisel 3.5 ,Parnu linna olemasolevate ja perspektiivsete sademeveetorustike ja kraavide
skeem. Papiniidu. Mai“, kus on toodud nii olemasolevad kui ka perspektiivsed sademeveetorustikud
ning kraavid. Kuna kavandatava tegevusega ei muudeta oluliselt sade- ja drenaazivee adrajuhtimise
lahendusi (sademe- ja drenaazivesi suunatakse sademeveekanalisatsiooni), ei ole pdhjust eeldada
olulise ebasoodsa mdju kaasnemist pinna- vdi pohjaveele.

Keskkonnaportaali®® andmete alusel ei jaa kavandatava tegevuse vahetusse ldhedusse
puurkaevusid. Lahimad puurkaevud PRK0004370, PRK0004491 ja PRK0004286  jaavad
kavandatavast tegevusest ca 100-600 m kaugusele (vt joonis 4.4). Puurkaevudele on kehtestatud
50 m sanitaarkaitsealad, kuhu kavandatav tegevus ei ulatu. Seega ei ole pdhjust eeldada olulist
ebasoodsat m&ju pShjaveele.

Projekti elluviimisel tuleb t6ode kdigus tdhelepanu podrata ka Uldistele veekaitsemeetmetele.
Ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus peavad toimuma selleks ette nahtud kdvakattega
pindadel. Ehitusetegevus peab olema korraldatud selliselt, et oleks valistatud saasteainete
sattumine pinna- ja p6hjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel. Ehitusaegsed ajutised kontorid, laod,
asfalditehased, tookojad, kituse ja bituumeni hoidmise alad ning tee-ehitusmasinate
parkimiskohad on soovitatav rajada veekogust ja puurkaevust kaugemale kui 50 m. Juhul, kui
eelmainitud alade ja objektide paiknemine veekogude lahedal on valtimatu, tuleb t66de teostajal
olla tahelepanelik ja kavandata tookorraldus selliselt, et oleks valistatud reostuse sattumist
pinnasesse ja pohjavette.

Ulal kirjeldatud leevendavaid pdhimdtteid jirgides ei ole kavandatava tegevuse elluviimisel alust
eeldada olulise ebasoodsa mdju kaasnemist pinna- voi pdhjaveele.

8 Parnu Linnavolikogu 16.12.2021 méérus nr 24 ,,Parnu linna thisveevérgi ja -kanalisatsiooni arendamise kava aastateks 2022-2036
9 https://www.riigiteataja.ee/akt/423122016060

10 https://keskkonnaportaal.ee/
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Joonis 4.4 Kavandatava tegevuse paiknemine veekaitseliste kitsenduste suhtes. Aluskaart: Maa-amet 2024

4.5. Miira, vibratsioon, 6hukvaliteet, valgustus

Kavandatava tegevuse vahetusse ldhedusse eluhooneid ei jaa. Kavandatavale tegevusele |dhimad
registreeritud Uhiskondlikud hooned (ETAK ID 93172, 5388041 ja 94685) jaavad kavandatavast
tegevusest ca 100 m kaugusel. Kavandatava tegevusega ei nihku séidutee (ja sellest tingitud miira,
vibratsioon ja 0husaaste) lahemale elamutele ega muudele tundlikele objektidele. Seega ehituse
jargselt ei kaasne kavandatava tegevusega olulist ebasoodsat mdju.

Voimalike ehitusaegsete miira- ja vibratsioonihdiringute vahendamiseks on soovitatav miira- ja
vibratsioonirikkaid ehitustoid teostada padevasel ajal ning t66padevadel. Kasutatav tehnika peab
olema heas tehnilises seisukorras.

Ehitusaegse 0husaaste (tolm, heitgaasid) liigset mdju imbritsevatele aladele tuleb samuti valtida
Oigete todmeetodite ja t60 aja valikuga. Valtida tuleb ehitusaegse tolmu levikut majapidamisteni,
vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada (selleks mitte kasutada kemikaalide lahuseid).

Kavandatava tegevusega nahakse ette tunneli valgustamist. Valgustid (lineaarsed LED-valgustid)
paigaldatakse tunneli lakke, st valgustid on suunatud vaid valgustamist vajavale objektile ning
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Uleliigse valguse hulk on minimaalne. Valgustid valitakse optimaalse vGimsusega. Seega ei kaasne
ehituse jargselt olulist valgusreostust.

Ehitusaegset valgusreostuse modju tuleb samuti valtida sobivate to6meetodite valikuga, pimedal ajal
piirkonda mitte lle valgustada.

Eeltoodud meetmete jargmisel on vdimalik minimeerida mira, vibratsiooniga ning
valgusreostusega seotud voéimalikke hairinguid ning seeldbi dra hoida olulise ebasoodsa mdju
avaldumist.

4.6. Jaatmekaitlus

Olemasoleva tunneli lammutamisel tuleb jaatmekaitlus korraldada vastavalt jaatmekaitlust
reguleerivatele 0digusaktidele, sh arvestada jaatmeseadusest, keskkonnaministri 21.04.2004
maarusest nr 21 ,Teatud liiki ja teatud koguses tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole
jaatmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise voi tekkekohas kdrvaldamise nduded” ning Parnu
linna jadatmehoolduseeskirjast (Parnu Linnavolikogu 16.09.2021 maarus nr 12), eelkdige selle § 24
tulenevate nduetega. Kuna tunneli lammutamisel vdib eeldada ehitusjagagtmete teket ile 10 m3,
tuleb koguda ehitusjaatmed nende tekkekohal liigiti vastavatesse mahutitesse. Seejuures on t66de
teostajal kohustus sailitada kdik dokumendid, mis tdendavad jaatmete nduetekohast kogumist,
kaitlemist voi lileandmist jadtmekaitlejale.

Uue tunneli ehitustegevuse kaigus tekib samuti paratamatult teatud kogus jaatmeid.
Keskkonnamdju vahendamiseks tuleb nii lammutamise kui ehitamise etapis jadtmeteket voimalikult
minimeerida ja vGimalusel jadtmeid taaskasutada. Materjalide taaskasutus véimaluste piires on
teeprojektide puhul tavapraktika. Kui véimalik, ndha to6projektis ette ehitusaegsete jadkmaterjalide
taaskasutus. Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel ja lammutusel tekkivad jaatmed tuleb kdidelda
vastavalt eelnevalt viidatud kehtivatele digusaktidele.

Toode piirkond peab olema varustatud piisava suurusega jadtmekonteineritega voi vastavalt liigile
sobivate ladustusaladega. Jadtmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole véimalik ladustada
konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil. Ohtlikud jadtmed tuleb
koguda tavajadatmetest eraldi. Kéik jadtmed, mida ei ole véimalik kohapeal taaskasutada, tuleb dle
anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale ettevéttele. Jaatmete ladustamine valjaspool
selleks ettendhtud kohti on keelatud.

Koik materjalid voi jadtmed, mis kanduvad ehitusplatsilt vdlja tuule, vee, autorataste vms majul,
tuleb koheselt eemaldada (kokku koguda) ning kahjustatud ala tuleb puhastada. Viltida tuleb
pinnase vOi jaatmete pudenemist teedele to6de alalt lahkuvatelt veokitelt ning mistahes sellisel
moel tekkinud reostus tuleb koheselt eemaldada.

4.7. Avariiolukorrad

Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete t66meetoditega. Ehituse t66votja
peab olema valmis hiddaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema. Onnetusjuhtumistest,
mis voivad olla keskkonnale ohtlikud, peab t66votja koheselt teavitama Tellijat, Padsteametit ja
Keskkonnaametit.
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5. Jareldused, keskkonnameetmed

Kaesolevas aruandes on esitatud pdhimaantee nr 4 Tallinn-Parnu-llka ja Rail Balticu trassi labiva jalg-
ja jalgrattatee tunneli (Liivi tee tunnel) keskkonnamdjude eelhinnang, mille koostamisel lahtuti
KeHJS § 6! ja maaruses nr 31 esitatud tingimustest. Eelhinnangus jouti jareldusele, et kdesoleva
projekti puhul ei ole KMH vajalik, kuna vastavalt KeHJS ja maaruses nr 31 esitatud tingimustele ja
kriteeriumitele ei ole alust eeldada olulise keskkonnam®ju esinemist. Olulise keskkonnamaju
valtimine tuleb tagada korrektsete t6dmeetoditega.

Ebasoodsa mdju valtimiseks on soovitatav arvestada jargmiste asjaoludega ning rakendada all
kirjeldatud meetmeid:

Ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus peavad toimuma selleks ette nahtud
kovakattega pindadel. Ehitusetegevus peab olema korraldatud selliselt, et oleks valistatud
saasteainete sattumine pinna- ja pdOhjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel. Ehitusaegsed
ajutised kontorid, laod, asfalditehased, tookojad, kiituse ja bituumeni hoidmise alad ning tee-
ehitusmasinate parkimiskohad on soovitatav rajada veekogust ja puurkaevust kaugemale kui
50 m. Juhul, kui eelmainitud alade ja objektide paiknemine veekogu lahedal on valtimatu, tuleb
toode teostajal olla tdhelepanelik ja kavandata téokorraldus selliselt, et oleks valistatud reostuse
sattumist pinnasesse ja pShjavette.

Ehitusaegset valgusreostuse mdju tuleb viltida sobivate téomeetodite valikuga, pimedal ajal
piirkonda mitte Ule valgustada.

Voimalike ehitusaegsete mira- ja vibratsioonihdiringute vahendamiseks on soovitatav miira- ja
vibratsioonirikkaid ehitustoid teostada paevasel ajal ning t6opadevadel. Kasutatav tehnika peab
olema heas tehnilises seisukorras.

Ehitusaegse 6husaaste (tolm, heitgaasid) liigset moju imbritsevatele aladele tuleb valtida digete
toomeetodite ja t00 aja valikuga. Valtida tuleb ehitusaegse tolmu levikut majapidamisteni,
vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada (selleks mitte kasutada kemikaalide lahuseid).
Keskkonnamdju vahendamiseks tuleb jadatmeteket vdimalikult minimeerida ja vdimalusel
jaatmeid taaskasutada. Materjalide taaskasutus vdimaluste piires on teeprojektide puhul
tavapraktika. Kui voimalik, naha to0projektis ette ehitusaegsete jadkmaterjalide taaskasutus.
Jaatmekaitlus tuleb korraldada vastavalt jaatmekaitlust reguleerivatele oigusaktidele, sh
arvestada jaatmeseadusest, keskkonnaministri 21.04.2004 maarusest nr 21 ,Teatud liiki ja
teatud koguses tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole jaatmeloa omamine
kohustuslik, taaskasutamise vdi tekkekohas kdrvaldamise nduded” ning Parnu linna
jaatmehoolduseeskirjast (Parnu Linnavolikogu 16.09.2021 maarus nr 12), eelkdige selle § 24
tulenevate nduetega. Kuna tunneli lammutamisel vbib eeldada ehitusjastmete teket tile 10 m3,
tuleb koguda ehitusjaatmed nende tekkekohal liigiti vastavatesse mahutitesse. Seejuures on
toode teostajal kohustus sdilitada kdik dokumendid, mis tdendavad jaatmete nduetekohast
kogumist, kaitlemist voi Gleandmist jadatmekaitlejale.

To6ode piirkond peab olema varustatud piisava suurusega jaatmekonteineritega voi vastavalt
liigile sobivate ladustusaladega. Jdatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole voimalik
ladustada konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil. Ohtlikud
jdatmed tuleb koguda tavajdatmetest eraldi. K6ik jaatmed, mida ei ole vdimalik kohapeal
taaskasutada, tuleb (ile anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale ettevottele. Jddtmete
ladustamine viéljaspool selleks ettendhtud kohti on keelatud.

11 https://www.riigiteataja.ee/akt/119122023011
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Koik materjalid voi jaatmed, mis kanduvad ehitusplatsilt valja tuule, vee, autorataste vms maojul,
tuleb koheselt eemaldada (kokku koguda) ning kahjustatud ala tuleb puhastada. Valtida tuleb
pinnase voi jadtmete pudenemist teedele toode alalt lahkuvatelt veokitelt ning mistahes sellisel
moel tekkinud reostus tuleb koheselt eemaldada.

Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk vdlistada korrektsete téomeetoditega. Ehituse
toovotja peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema.
Onnetusjuhtumistest, mis vdivad olla keskkonnale ohtlikud, peab to66v&tja koheselt teavitama
Tellijat, Paasteametit ja Keskkonnaametit.



